A miisorvezet6: NIKA GYORGY

Mv.: - Ujabb piacokrél, megtartott dolgozokrél, varakozast feliilmuilé eladasokrél széltak az elmdilt napok
autéipari hirei. De széltak az ellenkezgjérél is. Az Audi Hungéria bejelentette, hogy a valsag ellenére
nemcsak megtartottak jél képzett dolgozéikat, de Ujabb mérndkdket vettek fel. A gyartast pedig néhany
helyen béviteni is tudtak. Nyitottak Kina felé. Hasonl6an a Volkswagen csoporthoz. Azzal példaul, hogy a
német 6rids cég 20%-os tulajdonrészt vasarolt a Suzukiban, Ujabb kinai és indiai piacokat remél. Ek6zben
Kina és India nyilvan nem mondott le az eurdpai és amerikai vevékrél. A Volkswagent egyébként
eladasokban legaldbbis megelézte az Opel, a hirek szerint 34%-kal tudtak névelni az eladdsokat az el6z6
év hasonlé id6szakahoz képest. Ezzel megelézték a nagy rivalis Volkswagent és a Fordot is.

Az Este vendége Erdélyi Péter, a Magyar Gépjarmii Importérok Egyesiiletének tarselndke, j6 estét
kivanok!

Erdélyi Péter, Magyar Gépjarmii Importérok Egyesiiletének tarselnéke: - J6 estét kivanok!

Mv.: - Nagyon sok adatot hallunk az autéiparrél és a remény sugara az lenne, hogyha névekvé
eladasokrol, pontosabban elétte termelésrél beszélhetnénk, de 6sszesen 2 autégyarrdl jbttek ilyen hirek
Japanbdl. Tehat nem nevezném meg 6ket, de japan az egyetlen, ahol a kdzellinkben, és a kdzel most egy
nagyon tag fogalom, nétt az autégyartas. Ez azt jelenti, hogy akkor a gazdasagi valsag elhizédasarol kell
beszéIniink?

E.P.: - Val6szin(, hogy az autéipar és az autékereskedelem egy olyan jellegli atalakulas folyaman van,
ami nyilvanvaldan a termelés cs6kkenésével, illetéleg a termelés atalakulasaval jar. Lehetett 1atni azt,
hogy most mind a frankfurti, mind a toki6i autészalonon 0j technolégiak jelentek meg, az el6bb is emlitette
itt az egyik autégyar nevét a misorban.

Mv.: - Szerintem annyi autégyar van, hogy nyugodtan kimondhatjuk.

E.P.: - Mérnokdket vesznek fel az Audihoz és nyilvanvald, hogy az (j kérnyezetbarat technolégiak
elterjedése az autdipar megujuldsanak az egyik zaloga. Masik tdrténet az autékereskedelem jelenlegi
helyzete.

Mv.: - A kereskedelemrél késébb beszéljiink, de az autdgyartas az beszéllnk Azsiarol, Indiardl, Kinardl,
amelyek most érdekes médon vagy csendben vannak, vagy pedig megprobaljak azt a helyzetet kivarni,
amikor be tudnak torni Eurépaba, mikbzben indiai és kinai autogyarak probalnanak terjeszkedni és
mikdzben ahogy hallottuk eurépai gyarak vesznek ott cégeket. Es kézben olyan flzidkrél hallunk,
amelyeket soha kordbban el se tudtunk volna képzelni. E mdgétt mi lehet? Tehat nemhogy daraboldédna a
piac, hanem a korabbinal sokkal hatalmasabb gyarak jonnek létre.

E.P.: - A koncentraciénak az egyik f6 oka az lehet, hogy a fejlesztési kdltségek igen-igen magasak, és
ezekben egyUtt kell mikédnie a gyartéknak, valamint a piacokon valdé megjelenés, tehat egy europai
gyartd, amikor egy tavol-keleti piacra akar menni, akkor sokkal kdnnyebben tud egy tavol-keleti cégen
vagy orszagon keresztil bejutni és egy viszont. Ami a kinai-indiai autéknak az eurépai bejovetelét illeti,
azt hiszem, még par évet varnunk kell, hiszen ott egy hatalmas hazai piac nyilt meg, Kina is mar tébb mint
10 milli6é aut6t gyartott az idén az els6é 11 hénapban, és ezek a hatalmas piacok egyelére sokkal olcsébb
technolégiaval lathaték el, mint Eurépaba bejonni azokkal a kérnyezeti eléirasokkal, biztonsagi, passziv
és aktiv biztonsagi el6irasokkal, amik itt vannak.

Mv.: - EImegylnk most egy kicsit arrébb Eurépaba, Briisszelben van Vigh Zoltan kollégam, hallé.
Vigh Zoltan, tudésité, Brlsszel: - Szervusz Gyuri!

Mv.: - J6 estét kivanok! Nincsenek j6 hirek az eurdpai autégyartasrél. Olyannyira nincsenek, hogy néhany
nappal ezelétt még 10 ezer elbocsatasrdl is sz6 esett. Mos hol tartanak a becsilt statisztikahoz és a
jelenhez képest?

V.Z.: - Szervusz, j6 estét! A november végi adatok 6sszegzése utan a briisszeli szakérték borulato, bar
felemas képet festettek az EU-s autopiacrél és autdgyartasrol. Ugyanis az 6szi eladasi szamok viszonylag
jok voltak Németorszagban és Franciaorszagban, de szinte katasztrofalisnak nevezik a 10 0] keleti
tagéllamban térténteket, ahol drasztikus a visszaesés. De ugyanilyen drasztikus a visszaesés
Spanyolorszagban is. Az ok természetesen az, hogy a német és a francia kormany nagyon nagy sikerrel
alkalmazta az ugynevezett roncsderbi programot, amikor allami tAmogatéssal tudték lecserélni a polgarok
vagy a véasarlok régebbi tipusu gépkocsijaikat kérnyezetbarat, kisebb fogyasztasl autdkra. Viszont ez a
program az év végével kifut és 2010 elé hat eléggé borus hangulatban néznek az elemzék, Ugy



gondoljak, hogy az a fajta technolégiai atrendez6dés, amire sokan szamitottak még ennek a hatasaik
viszonylag kevéssé érezhetbek, a pénzligyi valsag, bar mar muléban van, viszont tovabbra is érezteti
hat&sat a vasarlékedven. Tehat rossz néhany elsé hénapra szamitanak jévére.

Mv.: - Ez volt Brisszel. Es megyunk New Yorkba, ott van Bombera Krisztina, szervusz, j6 estét kivanok!
Megmozdult-e az amerikai piac? Ez mindig lakmuszpapir a vilag autégyartaséban.

Bombera Krisztina, tudositdé New York: - Szervusz, j6 estét kivanok! Hasonléan kettésen &llnak a jévéhoz
és a jelenhez az amerikai szakeérték, mint ahogy azt a Zoli is mondta Eurépéaval kapcsolatban. Egyrészt
azt mondjak, hogy az autdipar vilagszerte javuldban van, til van a mélyponton. A kdvetkezd két évben
élénk javulas varhatd, Azonban a folytatas a lényeg, ez elsésorban az azsiai, féleg a kinai és az indiai
autogyarakra vonatkozik, béven utana az eurdpaiakra és a legeslegvégén az amerikai gyarakra. 2009-
ben Eszak-Amerikdban gyartottdk a legkevesebb autét. Az idén bedélt a harom legendas amerikai ditroiti
Orids gyar, aminek els6sorban harom oka volt, egyrészt az amerikai auték mar j6 ideje nem
versenyképesek vilagszerte mas gyarakkal. Az idén fejlesztésre sem volt pénzlk, hiszen befagytak a
bankhitelek és az amerikaiak a recesszié miatt altaldban a szokasoktdl eltéréen spéroltak a pénzikkel,
nem vettek Uj autdkat, vagyis az idén Amerikaban egyetlen dél-koreai gyar autéit kivéve mindenbdl jéval
kevesebb fogyott. Pedig a gyarak és a forgalmazok itt is nagyon komoly kedvezményekkel prébaltak a
vasarlasi kedvet fokozni, kivéve a Kaisler céget, amelynek erre sem volt ereje.

Mv.: - Kdszondém szépen. Es akkor Erdélyi Péterrel fejezziik be Magyarorszagon, tehat itt most mi a
helyzet nalunk, Azt mondtak, hogy felére csdkkenhet az Uj auték eladasa. Milyen adatokkal szamolnak?

E.P.: - Jelen pillanatban kevesebb mint a felére csdékkennek az (j autéeladasok 2009-ben 2008-hoz
képest, tehat egy 60% vagy a fol6tti visszaesést var a piac, az év végére. A magyarorszagi piacnak
vannak olyan specifikus tulajdonsagai, ami nem vagy nemcsak a nemzetkdzi pénzligyi valsaggal
magyarazhatoé. Itt Magyarorszagon mi Ugy szoktunk fogalmazni, hogy megcsinaltuk mi a sajat valsagunkat
is, amire rajott ez a nemzetkdzi pénzigyi valsag, aminek kdvetkeztében a hitelezés megszigorodasaval és
a lakossag hitelfelvételi kedvének a visszaesesével tulajdonképpen sokkal sllyosabb lett ez a valsag, mint
Nyugat-Eurépaban. Es akkor még nem beszéltiink arrél, hogy Magyarorszagon semmiféle roncsauté-
program nem Ker(lt végrehajtasra, tehat az allam tulajdonképpen hatralépett ettél a torténettél és nem
igazan akarta tamogatni a gépjarmi-kereskedelem fejlesztését. Noha ez az iparag, a gépjarmi szakma,
igen jelentds sulyt képvisel a magyar gazdaségban.

Mv: - igértem, hogy a kereskedelemrdl is beszéliink, 6n azt mondta, hogy atalakuléban van a
kereskedelem, errél egyébként volt mar sz itt a Estében, hogy tudniillik sok a kereskedé. Tul sok a
kereskedd. Valéban kell egyfajta szird, ahol az er6sebbek fennmaradnak, a gyengébbek pedig massal
kell, hogy foglalkozzanak, igy latjia most is? Vagy most hogy latjak, mekkora arany az, amirél beszélink?

E.P.: - Aranyokrél nagyon nehéz beszélni, tehat pontos szamokat mondani, mert nem lehet tudni, hogy
melyik kereskeddnek a sajat tllél6képessége és a sajat valsagkezel6 képessége, a sajat anyagi hattere
milyen, ugyanis az elmult években, tehat a valsagot megel6z6 6 évben igen j6l ment az autépiac, a
kereskeddk rengeteg autét adtak el, mint amennyit a magyar piac valdsagos vasarléereje megengedett
volna.

Mv.: - Azt tudjuk hanyan zartak be eddig?

E.P.: - Nem tudjuk pontosan, hogy hanyan zartak be, ezek a statisztikdk igen nehezen hozzaférhetéek.
Senki nem mondja meg ezeket, és amellett nemcsak bezarasok vannak, hanem tulajdonosvaltasok,
atalakulasok, 6sszeolvadasok is vannak. Tehat én azt gondolom, hogy a magyarorszagi kereskeddk és
szervizek darabszama elegendd lesz ahhoz, hogy a lakosségot kézelrél kiszolgalja, gépjarmi-szervizben
els6sorban, de nyilvanval6 az, hogy az altalunk becsilt normal békeidokre kalkulalt 120 ezer kordli
magyarorszagi Uj auté értékesités nem 200, tehat nyilvanvalo, hogy vagy csdkkentett kapacitasokkal vagy
kevesebb kereskedével fog ez megvaldsulni.

Mv.: - Szélitom ismét tuddsitdinkat, el6szdr Brlisszelben Vigh Zoltant, ugye itt Erdélyi Ur azt mondta, hogy
az allam nem allt a roncsauto-értékesités moge, Eurdpaban viszont, s6t a tengerentalon is ugy érzem,
hogy tdl annak mar ezen. Tehat ezek kifutnak, ezek mar nem az iparégat feltart6 1épések. Igy van ez?

V.Z.: - Igen, anndl is inkabb, mert rdadasul az Eurépai Bizottsag igen nagy ellenérzésekkel fogadta ezeket
a végul is allami tdmogatasokat egy szigoruan és éles versenyre éplld iparagban. Az most a nagy kérdés
Eurépéban, hogy a tulkapacitassal rendelkez6 autéiparral mi térténjen. Nyilvanvaléan, ha nem tudjak
eladni a keresked6k a meglévé készleteket sem, akkor nincs hova termelni, raktarra nem érdemes.
Viszont ez egy nagyon 6sszetett, nagyon 6sszefliggé és nagyon magas technolégiara épilé iparag,
amelynek a beszallitéi 100 ezres kdrben érintettek, mint munkavallalok, mint csaladtagok és amennyiben
6k tdnkremennek, nyilvan ez olyan szocidlis terheket r6 az allamokra és az Uniora is, amelyet egyelére



nem tudnak felvallalni. Tehat mondjuk nagy dilemma, hogy mit csinaljanak, folytassak a tamogatast vagy
hagyjak érvényesiilni a plusz kapacitasok leépulését.

Mv.: - Nézzilk meg mi a helyzet a tengerentulon? Krisztina itt vagy még ugye? Ott a roncsautd
programmal vagy a z6ld programmal mi van? Van-e még ra pénz?

B.K.: - Szervusz, jél hallak. Igen, az Obama kormany kétféleképpen is komoly allami pénzigyi segitséget
adott az autégyaraknak, ériasi vitak 6vezték ezeket a dontéseket. Ugye kaptak kdzvetlen pénziigyi
tdmogatast végil a gyarak, hasonléan a nagy bankokhoz, vagyis volt, akit megmentettek, volt, akit nem .
Ennek nagyon szigoru atalakitasi stratégia, strukturavaltés volt a feltétele. Ha valami, akkor ez talan
megmentheti a nagy bajban 1évé amerikai autépiacot és természetesen itt is ugyanigy, mint Eurépéban
volt ez a roncsprogram, amelyben a kormany nagyon komoly pénzligyi segitséggel, atlagban 4000
dollarral tAmogatta azokat, akik a régi rossz hatékonysagu autéjukat Ujakra, kdrnyezetkiméldkre cserélték.
Ez nagyon népszeri volt az emberek kdrében, sok szazezer csalad cserélt autét. Azonban ezt is nagyon
kritikusan fogadtak sokan, hiszen ahogy mondtam, az amerikai auték nem, elég versenyképesek ugyhogy
az j, j6 autdk, amelyeket az emberek vettek, azok megint csak altaldban azsiai auték

voltak.

Mv.: - Kriszta, kdsz6ndm szépen. Es akkor egy végszé, azsiai auték. Igaz, hogy kinai autdgyar vagy
autégyarak késziilnek Magyarorszagra? Hallott err6l?

E.P.: - Nem tudok réla, hogy kinai autégyarak készlilnek. Nyilvan nagyon sok kezdeményezés volt mar
eddig is..

Mv.: - ..mér ott vannak Bulgaridban, tehat a vidékiinkdn mar megjelentek..
E.P.: ..hogy kinai autékat behozzanak. Egyelére amit mondtam..

Mv.: - ..nem aut6importrél beszélek, a gyarakrol.

E.P.: - Nem tudok réla, Magyarorszagon legalabbis nem.

Mv.: - Kbsz6ndm szépen, hogy itt volt.

E.P.: - Nagyon szivesen.



